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HAMNMINNEN

Av Karl Ivar Olnas

Ur svdrfar “Lalles” (Karl Ivar Olnds) arkiv fann jag nedanstaende minnesbild fran

var dlskade hamn. Var hamn har i alla tider symboliserat aterkomsten, tryggheten,
resans mal men ocksa dventyrets bérjan, en arbetsplats, férbjuden lekplats, férvantan
och hopp. /Anders Nilsson

Sa hér skriver Lalle:

En ny epok i hamnens historia borjade 1964 efter invigningen av en ny ytterhamn och
forbattringar i den inre. Man kan siga att Solvesborg blev nagot av en storhamn och
sedan dess har ytterligare forbattringar gjorts.

Hur sag det ut forr, da vi bara hade den gamla inre hamnen att bjuda pa? Tanken
gar till 20-talet, da man var pojk och blev yngling och ofta tittade pa batar.
Hamnen hade under hand muddrats och kajer forbéttrats. Det var en sjudande
verksamhet hdr nere, rederier tillkom och Solvesborg var pa toppen nar det

galler smdtonnage. Framfor allt styckegods kom till och akte fran staden genom
reguljar trafik fran Stockholm och Goteborg via Malmo. Det var liksom nutidens
langtradare, de sma angarna fran Sveabolaget, Stockholm och Fallenius, Goéteborg.

Godset lades in i platskjul, dar stadens handlare och rorelseidkare fick hamta
sina varor. Pa kajen staplades det gods, som skulle skeppas ut dven till
utlandet. Det var lador fran Glasbruket, lader i stora rullar fran Laderfabriken,
behandlad sten fran Granitbolaget och stora sdackar med potatismjol fran olika
fabriker i orten.

Andra storre batar, Falkviks ”Pelle” som exempel, kom med kol och koks till
industrier och kolhandlare. Dessutom mdanga laster till Ivoverken, Bromolla for
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framstallning av cement och porslin, som senare skickade ut. Tyska skutor med
lera var en vanlig syn. Sten fran Gylsboda per jarnvag till stenkranen i hamnen

pa kol till bl.a. Tyskland. En angare hette ”Gylsboda” och gick med bara sten.
(Anm. i slutet av denna artikel beskriver Anders Nilsson ndrmare angaren Gylsboda
och dess éden).

En nagot fran lukt kandes ndr man
lossade hudar fran skutor trots att
de [dg i mangder av salt. De
skulle till Laderfabrikens garveri i
egna hastfordon.

En fin stam av stuvare fick trada
fram och jobba hart. Kol och koks
karrades fram till stora hogar i
land, som lager for framtiden.
Hogt 6ver marken fick man ta sig
fram pa plankor. Ett hart jobb,
som kndckte ryggarna.

Till slut fick man en kran med
tillnamnet "Brodtjuven”. Det blev manga byten av kranar under arens lopp.

Ett 20-tal ordinarie hamnarbetare blev profiler i staden och tanken gdr tacksamt till
dessa idoga mdn med sin markliga bas. De dlskade sin bod dar de samlades i vantan
pa order. Man drack kaffe till smorgasar och drog

sina historier. Extra jobbare fick sitta i ett horn och

vdnta pa sin tur. Kortleken akte da ofta fram. ] ,

Hamnkontoret i en rod langa med vita knutar och
den statliga Tullkammaren lag nara varandra.
Vidare fanns Importbolaget med B. Osterbergs
Skeppsmakleri nara kajen.

Bakom Tullkammaren i en liten park lag Badhuset.
Senare kom Lagerhuset att ligga dar fér bondernas
rakning.

Intilliggande Jarnvagsstationen hyste i sin andra
vaning Solvesborgs Skeppsmakleri med fin
overblick 6ver hamnens verksamhet. Hamnens
egen serviceman Knut Aronsson bodde helt ndra
hamnen och i hans hus fanns skriv- och lasrum for
sjoman.

Vid Tradgardsgatan med sin esplanad ldangs jarnvagslinjen mot Karlshamn fanns
en skeppshandel till stor nytta for vara sjoman. | gatan fanns ytterligare en maklare
Hansson men forst och framst ett café, dar man aven kunde fa en bit mat.

En dldre stuga flyttades nagot langre och utvidgades. En samlingsplats inte bara
for sjoman utan for alla som under vissa former dlskade en 6l. Ju saltare korven
var ju mer 6l drack man.
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Ett 25-tal batar kunde ligga inne samtidigt. Du forstar vilket rorligt liv det blev i
land. Idag ar kajerna ofta tomma med Lagerhusets fula siluett. Men nar sillen pa
varen gar till lever hamnen pa nytt upp som forr en gang.

Karl lvar Olnas

Angfartyget "GYLSBODA”. Signal [PMD/SEPK/4478

l'il
GYLSBUDA-SVERiGE

Byggd ar 1905 av A.G. Neptun i Rostock NB 251

Tonnage: 240 brt, 184 nrt. 400 tdw

Dimension: 40,16 x 7,60 x 3,51 meter

Maskineri 2 cyl compoundmaskin pa 240 ihk av varvets tillverkning

Den lilla vdlkdnda angaren sjosattes den 19 augusti 1905 for Rederi AB Vanevik
i Stockholm och fick i dopet namnet "GYLSBODA".

1911 28 augusti 6vertogs fartyget av Svenska Granitindustri AB i Stockholm.
1916 koptes hela bolaget upp av Fernstroms Granitindustrier AB i Karlshamn.
Fartyget anlopte ofta S6lvesborgs hamn for att inta stenlaster i regel till
Tyskland.Pa en resa Valleviken-Uddevalla med cement kom fartyget den 28
februari 1924 in i svar is i ndarheten av Utklippan. Under flera dagar gjordes
hopplosa forsok att komma in till Simrishamn eller Karlshamn, men packis satte
stopp. P4 fm den 2 mars kunde GYLSBODA dock komma in tlll Ahus, dir hon
efter nagon timme stdllde sig med foren i botten flytande pa maskinrumsskottet.
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Hon kunde dock snart pumpas lans,
varvid det visade sig att ett ror till en
vattenklosett hade frusit sonder i isen!

1944 9 juni sald for 120.000 kr till
Rederi AB Ingman (T Carlbom) i
Stockholm och omdopt till
"INGMAN".

1946 7 maj avyttrad for 157.500 kr till
Compania Maritima Virona SA i :
Panama nytt namn "VIRONA".

Saldes varen 1952 till hollandska

upphuggare och ankom 10 april till

Henrik-Ido-Ambacht.
(Anm. Min farfar Karl Nilsson var maskinist pa S/S Gylsboda nar han gick bort ar 1922 d& 29 ar gammal)

Anders Nilsson
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